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zum Bebauungsplan Nr. 63/89 mit &rtlicher Bauvorschrift iiber
Gestaltung "Im Meinecken Sohl" der Stadt Gifhorn

ee

AnlaB und Ziel des Bebauungsplanes

Der durch die starke Zunahme der Wohnbevolkerung in der
Stadt Gifhorn ausgeldste Wohnraumbedarf macht es erforder-
lich, weiteres Wohnbauland fiir den Bau von Einfamilienhdu-
sern wie auch fiir den GeschoBwohnungsbau zu erschliefen.
Diesem Ziel dient die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr.
63/89 fiir das Baugebiet "Im Meinecken Sohl", das sich auf-
grund seiner verhdltnismédBig nahen Lage zum Stadtzentrum auf
einer bisher brachliegenden Fl&dche in direkter Nachbarschaft
zu vorhandenen Wohnbaugebieten fiir den vorgesehenen Zweck
anbietet. Neben dem Planungsziel einer ausreichenden Wohn-
raumversorgung und der Eigentumsbildung weiter Kreise der
Bevdlkerung soll auch die gesetzliche Forderung nach sparsa-
mem Umgang mit Grund und Boden erfiillt werden, indem auf
eine landwirtschaftlich kaum nutzbare, stadtnahe und infra-
strukturell gut zu versorgende Flidche zurlickgegriffen wird.
Mit der Bebauung soll der vorhandene Siedlungsbereich im
Nordwesten der Stadt ausgefiillt und gegeniiber der freien
Landschaft sinnvoll abgerundet werden. Der Bebauungsplan
soll die planungsrechtlichen Voraussetzungen fir die
ErschlieBung schaffen. Rechtsgrundlage fiir die Aufstellung
des Bebauungsplanes sind die in der Pr&dambel der Planzeich-
nung aufgefiihrten gesetzlichen Bestimmungen.

Rechtliche Rahmenbedingungen und Bestand

Der raumliche Geltungsbereich des Bebauungsplanes wird im
Norden durch die Wohnbaugebiete Zur Laage und Auf der Hohe,
im Osten durch die Bebauung an der Liineburger Strafle, im
Siiden durch die BundesstrafBe B 188 und im Westen durch die
StraBe Am Sportplatz begrenzt. Der Flachennutzungsplan der
Stadt Gifhorn stellt innerhalb dieses Bereiches Wohnbaufl&d-
che, gemischte Baufldche und entlang der B 188 Griinfl&che
dar. Die Festsetzungen des Bebauungsplanes kdnnen aus diesen
Darstellungen entwickelt werden. Ein rechtsverbindlicher
Bebauungsplan besteht fiir diesen Bereich bisher nicht.

Das Plangebiet liegt voraussichtlich in der zukiinftigen
weiteren Schutzzone (Zone III A) des Trinkwasserschutzgebietes
fiir das Wasserwerk der Stadt Gifhorn.

Das Plangebiet hat eine GesamtgréBe von ca. 5,52 ha und

weist ein natlirliches Gelindegefdlle von Nordwesten nach Std-
osten um ca. 4 m auf. Das Geldnde liegt mit Ausnahme einiger
noch kleingidrtnerisch genutzter Parzellen liberwiegend seit
lingerem brach. Mangels landwirtschaftlicher Nutzung hat sich
inzwischen auf diesen Flichen eine Ruderalvegetation entwik-
kelt, deren Beseitigung durch BaumaBnahmen aus heutiger Sicht
einen Eingriff im Sinne § 7 des Niedersdchsischen Naturschutz-
gesetzes darstellt. Durch das Plangebiet verlduft ein



O6ffentlicher Weg, der als innerdrtliche FulB3-Radweg-Verbin-
dung zwischen der StraBe Am Sportplatz und Liineburger Strafie
aufrecht erhalten werden soll.

Festsetzungen des Bebauungsplanes

3.1 Art und MaB der baulichen Nutzung und Bauweise

Die Baugebietsfl&dchen werden entsprechend der Darstellung im
Fldchennutzungsplan als allgemeines Wohngebiet (WA) festge-
setzt, da sie dem Wohnen dienen sollen. Die Festsetzung
eines reinen Wohngebietes (WR) ist aufgrund vorhandener
Imnmissionen aus Landwirtschaft, Gewerbe und StraBenverkehr
(B 188) nicht méglich. Um jedoch die angestrebte Wohnquali-
tdt zu erreichen, werden die nach § 4 Abs.3 BauNVO ausnahms-
weise zuldssigen Nutzungen wie Betriebe des Beherbergungs-
gewerbes, sonstige nicht stdrende Gewerbebetriebe, Anlagen
fiir Verwaltungen, Gartenbaubetriebe und Tankstellen unter
Anwendung des § 1 Abs.6 Nr.l BauNVO ausgeschlossen (textl.
Festsetzung 1), da der Bedarf an derartigen Einrichtungen an
anderen, besser geeigneten Standorten gedeckt werden kann.

Das MafB der baulichen Nutzung wird im zentralen Bereich des
Plangebietes entlang der HaupterschlieflungsstrafBe mit der
zwingenden Zahl von 2 Vollgeschossen, Grundfl&dchenzahl 0,4
und GeschoBfldchenzahl 0,7 in Verbindung mit der abweichen-
den Bauweise flir Hausgruppen iiber 50 m Lidnge so festgesetzt,
dafB dem Bedarf an verdichtetem Mehrfamilienhausbau entspro-
chen werden kann. In den iibrigen Bereichen soll die festge-
setzte eingeschossige Bebauung mit Grundflédchenzahl und
GeschoBflidchenzahl 0,3 bei offener Bauweise fiir nur Einzel-
oder Doppelhduser gewdhrleisten, daB eine der landlichen
Umgebung am Ortsrand entsprechende lockere Siedlungsstruktur
in Fortfiihrung des Baugebietes "Zur Laage" entsteht. Ledig-
lich im norddstlichen Bereich entlang der Grenze zu einer
gewerblich genutzten Fl&dche ist eine geringfiligige Verdich-
tung mit GRZ/GFZ 0,4 und zusammenhidngender Bauweise als Dop-
pelhduser oder Hausgruppen vorgesehen, um hier eine zusdtz-
liche bauliche Abschirmung gewerblicher Immissionen zu
erreichen und gleichzeitig ein fl&dchen- und kostensparendes
Bauen zu erm&glichen.

Die durch Baugrenzen umschlossenen iliberbaubaren Grundstiicks-
fldchen sind so angelegt, daB im Zusammenwirken mit der
Festsetzung der Stellung der baulichen Anlagen eine raumbil-
dende, stddtebaulich geordnete Bebauung entsteht und die
nicht iiberbaubaren Freifl&dchen als zusammenhdngende Garten-
bereiche eine angemessene Durchgriinung des Wohngebietes
gewdhrleisten. Diesem Zweck dient auch der Ausschluf3 von
Garagen und Stellplédtzen sowie von Nebenanlagen iiber 15 m?
Nutzfldche auBerhalb der i{iberbaubaren Grundstiicksfl&dchen
(textl. Festsetzungen 2 und 3). Auf den fiir Garagen oder
Stellplidtze besonders fesgesetzten Fldchen sind beide Anla-
gearten zuldssig, sollen jedoch auf Jjeweils einer Fl&che
einheitlich als Garagen oder Stellplidtze angelegt werden.



3.2 Verkehr

Das Plangebiet ist iliber die StraBen Am Sportplatz und Zur
Laage an die Liineburger StraBle angeschlossen und damit an
das Ortliche und liberdrtliche Verkehrsnetz angebunden. Die
bisher noch als Schleichwegverbindung zur Innenstadt be-
nutzte StraBenbriicke iiber die B 188 zum Ahrenweg ist zur
Aufnahme einer zusé&dtzlichen Verkehrsbelastung durch das
geplante Baugebiet mangels ausreichender Strafienbreite nicht
geeignet. Sie sollte im Interesse der Verkehrssicherheit fiir
Durchgangsverkehr gesperrt werden, sofern durch eine bauli-
che Umgestaltung des Einmiindungsbereiches an der nordwest-
lichen Zufahrt des Baugebietes die gewlinschte Verkehrsberu-
higung nicht erreicht werden kann.

Die innere Erschliefung des Plangebietes erfolgt iiber drei
StraBenschleifen, die in ihrer Trassierung und baulichen
Ausgestaltung mit Abknickungen, Vers&dtzen, Parkbuchten,
Wendepldtzen, Baumpflanzungen und unterschiedlichen Stra-
Benbreiten so angelegt sind, daB sich zwangsld@ufig eine der
Wohnqualitdt des Gebietes dienende Verkehrsberuhigung
ergibt.

Eine Wegeverbindung nach Norden iiber die Spielplatzfl&che
des benachbarten Baugebietes "Zur Laage" verknipft die bei-
den Wokngebiete miteinander. Eine weitere Wegefiihrung vom
siidostlichen Wendeplatz zur Straflenkreuzung Liineburger
StraBle / B 188 stellt die Verbindung des Gebietes fiir Fuf-
gdnger und Radfahrer zur Innenstadt her und kann im Notfall
als zusdtzliche Feuerwehrzufahrt dienen. Auf den von der
StraBenbauverwaltung geforderten Radweg entlang der Nord-
seite der B 188 kann verzichtet werden, da Radwegfiihrungen
durch die Baugebiete siidlich und n&rdlich der B 188 ein
durchgehendes Radwegenetz gewdhrleisten. Unter dieser Vor-
aussetzung konnte auch der Anlage eines Ldrmschutzwalles
innerhalb der Bauverbotszone an der B 188 seitens der
StraBenbauverwaltung zugestimmt werden.

3.3 Griinflidchen

Die auf den brachliegenden Fl&dchen des Plangebietes entstan-
dene Ruderalvegetation kann auf den fiir Bebauung vorgese-
henen Fl&dchen in der bestehenden Form nicht erhalten werden.
An ihre Stelle treten die Bepflanzungen der Hausgdrten sowie
die Anlage von Griinfldchen und das im Plan besonders festge-
setzte Anpflanzen von Bdumen im S8ffentlichen StraBenraum.
Zur Sicherung des auf privaten Grundstiicksfldchen vorhan-
denen Baumbestandes wird die Erhaltung von Einzelb&dumen
gemdB § 9 Abs.l Nr. 25 b) BauGB festgesetzt. Die aus Immis-
sionsschutzgriinden erforderliche Anlage eines Liarmschutzwal-
les entlang der B 188 soll als &ffentliche Griinfldche nach
den Pldnen der Stadt so ausgeformt und bepflanzt werden, daf
in Fortsetzung der an den bereits vorhandenen B&schungen
bestehenden und zu erhaltenden Vegetation eine dem natiirli-
chen Landschaftsbild entsprechende Griinanlage entsteht, die
als AusgleichsmaBnahme im Sinne § 10 des Niedersdchsischen
Naturschutzgesetzes zu werten ist.



Die Anlage eines Offentlichen Kinderspielplatzes entspre-~
chend den Anforderungen des Niedersdchsischen Spielplatzge-
setzes ist im siidostlichen Teil des Plangebietes im Bereich
der 8ffentlichen Griinverbindung zur Innenstadt in ausrei-
chender GréfBe und FuBwegentfernung zu allen Grundstiicken des
Baugebietes festgesetzt.

3.4 Immissionsschutz

Eine im Auftrage der Stadt Gifhorn 1989/90 durchgefiihrte
schalltechnische Untersuchung zur Beurteilung der Immis-
sionsbelastung des Plangebietes durch die Bundesstrafie B 188
hat ergeben, daB eine Wohnbebauung unter Verzicht auf lirm-
schiitzende MaBnahmen erst bei Abstinden von 85 bis 100 m von
der StraBenachse vertretbar wdre. Um der gesetzlichen Forde-
rung nach sparsamem Umgang mit Grund und Boden besser
gerecht zu werden, soll die Mogllchkelt einer Verringerung
des Abstandes durch die Anlage eines Ldrmschutzwalles ent-
lang der B 188 wahrgenommen werden. Bei einer WallhShe von
3,5 m 148t sich der Mindestabstand fiir eine eingeschossige
Bcbauung ohne Aufenthaltsrdume im Dachgeschof3 auf 40 m redu-
zieren. Deshalb werden im Bebauungsplan Festsetzungen iiber
besondere Anlagen und Vorkehrungen zum Schutz vor sch&ddli-
chen Umwelteinwirkungen im Sinne des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes gemdB § 9 Abs.l Nr.24 getroffen: (textliche
Festsetzungen 5 und 6), um auf diese Weise eine wirtschaft-
liche ErschlieBung und Nutzung des Grund und Bodens zu
ermbglichen.

Norddstlich des Plangebietes befindet sich ein gewerblich
genutztes Grundstiick, dessen Immissionen - insbesondere
durch Werksfahrzeugverkehr an der Grenze des Plangebietes
verursacht - auf das geplante Wohngebiet einwirken. Zur
Abschirmung dieser Immissionen wird auf der Grundstiicks-
grenze eine mindestens 2,5 m hohe Ladrmschutzwand festgesetzt
und die Anordnung von Fenstern filir Aufenthaltsrdume im
DachgeschoB der unmittelbar betroffenen Wohngebdude nur an
der Siidseite zugelassen (textliche Festsetzungen 7 und 8).
Diese MafBnahmen sind zumutbar und ausreichend, da die
zweckmidfBige Anordnung der Geb&dude mit Ausrichtung der
Wohnridume zur schallabgewandten Seite wesentliche Beein-
tridchtigungen der Wohnqualité&dt ausschlieft. Die Immissions-
schutzmaBnahmen werden durch entsprechende schalltechnische
Gutachten belegt.

3.5 Ver- und Entsorgung

Das Plangebiet ist durch die in der Innenstadt vorhandenen
Einrichtungen infrastrukturell ausreichend versorgt. Die
Versorgung des Gebietes mit Wasser und Energie wird durch
AnschluB an die zentralen Leitungsnetze der jeweiligen Ver-
sorgungstrdger sichergestellt (Wasserwerk Gifhorn, EVG,
Landelektrizitdt Fallersleben). Um eine Verbindung der Lei-
tungsnetze zum Gerstenweg siidlich der B 188 herstellen zu
kénnen, ist eine entsprechende mit Leitungsrechten zugunsten
der Versorgungstridger zu belastende Fldche im siidwestlichen
Planbereich festgesetzt.

Die Ldschwasserversorgung wird entsprechend den Angaben des
Landkreises Gifhorn sichergestellt. Vor Beginn der Baumal-



nahmen wird mit dem Brandschutzpriifer Einvernehmen iiber die
Erstellung der brandschutztechnischen Erschliefungsanlagen
hergestellt.

Die Schmutzwasserbeseitigung soll durch Anschluf3 an die
Kanalisation in der Liineburger StrafBe erfolgen. Die Ober-
fldchenwidsser werden unter der Kreuzung Liineburger StrafBie /
B 188 hindurch dem Miihlensee zugefiihrt. Die Entwédsserungs-
anlagen ermdglichen auBerdem eine schadlose Abwasserbesei-
tigung des ndrdlich angrenzenden Baugebietes "Zur Laage"
durch Anschluf3 des Kanalnetzes im Bereich des ndrdlichen
Verbindungsweges.

Die Abfallbeseitigung wird satzungsgemdB durch die zentrale
Miillabfuhr im Landkreis Gifhorn sichergestellt. Bei Grund-
stiicken, die nur iiber private Stichwege an 6ffentliche Stra-
Ben angeschlossen sind, haben die Eigentiimer dafiir zu sor-
gen, daf die Miillbehdlter an Abholtagen an den &ffentlichen
StraBen bereitgestellt werden. Durch Festsetzung von Geh-
und Leitungsrechten zugunsten der Anlieger und der Ver- und
Entsorgungstrdger auf den privaten ErschlieBungswegen wird
die gemeinsame Benutzung sichergestellt.

Flichenzusammenstellung

Wohnbauflédchen (WA) 3,94 ha = 71,4 %
Offentliche Griinfl&dchen 0,83 ha = 15,0 %
StrafBenverkehrsflédchen 0,75 ha = 13,6 %
PlangebietsgrdfBe 5,52 ha = 100 %

Auswirkungen des Bebauungsplanes

Das Plangebiet soll durch eine Erschliefungstridgergesell-
schaft filir die Bebauung vorbereitet und erschlossen werden.
Die 6ffentlichen Griin- und StraBenverkehrsfldchen gehen nach
Fertigstellung in das Eigentum der Stadt Gifhorn iiber. Der
Anteil der Stadt am beitragsfdhigen ErschlieBungsaufwand
betrdgt gemdB § 129 BauGB mindestens 10 %. Bodenordnende und
sonstige Mafnahmen sind nicht erforderlich. Die Finanzierung
der Kosten wird im Rahmen der Haushaltswirtschaft sicher-
gestellt.

Ortliche Bauvorschrift iiber Gestaltung

Im ld&ndlichen Raum in Niedersachsen wird das weit in die
freie Landschaft wirkende Bild kleiner Stddte und Ortschaf-
ten vor allem durch Form und Farbe der Dd&cher bestimmt. Um
das Erscheinungsbild des Plangebietes in Anlehnung an das
nodrdlich angrenzende Baugebiet "Zur Laage" und an vorhandene
dltere Gebdude harmonisch in die umgebende Landschaft und
Bebauung einzufiigen, wird fiir die BAusfiihrung der D&cher ein
gestalterischer Rahmen mit Vorschriften iiber Form, Neigung, -
Material, Farbe und Firstrichtung der Ddcher gesetzt, um die
Gestaltung des Orts- und Landschaftsbildes im Sinne § 1
Abs.5 Nr.4 BauGB angemessen zu beriicksichtigen.



Mit der Vorschrift, daB nur geneigte Dédcher mit einer Nei-
gung von 35° bis 50° zuldssig sind, ist ein relativ weiter
Rahmen gesetzt, der die fiir einen Dachausbau gebrduchlichen
pachformen ermdglicht und nur die im l&ndlichen Raum uniibli-
chen Flachddcher sowie flach geneigte Pult-, Sattel- oder
Walmddcher ausschlieBt. Als Material wird der herkSmmliche
Tonziegel oder Betondachstein in einem breiten Farbrahmen
roter bis rotbrauner Farbtdne vorgegeben, damit sich ein
harmonisches Zusammenspiel farblich aufeinander abgestimmter
pachfldchen ergibt, ohne die iiblichen Dachdeckungsméglich-
keiten zu eng einzugrenzen. Die Hauptfirstrichtung der
Dicher soll der im Bebauungsplan festgesetzten Stellung der
paulichen Anlagen entsprechen, damit ein st&dtebaulich
geordnetes Erscheinungsbild der Bebauung gewdhrleistet wird.
Mit der HOhenbegrenzung der Traufen und Firste soll ein
durch groBe Sockel- oder Drempelhthen verursachtes, unange-
messen hohes Herausragen einzelner Gebdude aus dem Gesamt-
pild vermieden werden. Grundstiickseinfriedungen sind charak-
teristischer Bestandteil des Sffentlichen StraBenraumes. Um
eine zu groBe Vielfalt m8glicher Abzdunungen zu vermeiden,
scll die Art der Einfriedungen entlang Sffentlicher Straflen,
Wege und Griinfldchen auf Holzzdune und Hecken bis 80 cm Hohe
beschrinkt bleiben, sofern auf eine Einfriedung nicht gene-
rell verzichtet werden soll.

Gifhorn, den 17.06.1991 Dﬂ—?td%ﬁm%ﬂ#
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1. Auftraggeber

Stadt Gifhorn
Amt filir Stadtplanung und Hochbau
Postfach 1470
3170 Gifhorn

2. Aufgabenstelluhg dieses Gutachtens

Der Auftraggeber plant die Ausweisung neuer Wohn-
baugebiete. In diesem Zusammenhang ist flr eine
Fliche nérdlich der B 188 "Im Meinecken Sohl"

zu untersuchen, ob hier aus der Sicht des Immissions-
schutzes und ggf. unter welchen Bedingungen oder
baulichen MaBRnahmen eine Wohnbebauung vertretbar

ist.

Ziel dieses Gutachtens ist es, die Verkehrsbelastung
der B 188 in diesem Bereich zu ermitteln und die
dadurch bewirkten Geriduschimmissionen auf die vor-
gesehene Wohnbaufliche festzustellen und zu beurteilen.
Unter Befucksichtigung der heute anzusetzenden
Kriterien zur Beriicksichtigung des L&rmschutzes

soll dann eine mdgliche Wohnbebauung mit Alternativ-

vorschldgen untersucht werden.

Zur Beantwortung der aufgeworfenen Fragen wurden
eigene Gerduschmessungen und Verkehrszihlungen durch-

gefihrt.



3.3

3.4
3.41

= 3= - 89085 -

Durchfiihrung der Messungen

Datum: 24.725.04.1989, 9.00 - 9.00 = 24 Stunden

e

Im Lageplan der Anlage 1 sind 2 MeBorte einge-
tragen. Bei dem Meﬁpunkt(:)wurden die einwirkenden
Geridusche durchgehend iliber den gesamten MefRzeitraum
registriert und die Mittelungspegel und statistisch
abgeleiteten interessierenden Grdfen stindlich
festgehalten. Bei dem Immissionsort(:>erfolgte

dann parallel zu den Messungen in Teilzelten

mit einer weiteren MefRgerdteeinheit die Messung

der Verkehrsgeridusche. Aus den beiden MeRdaten
lassen sich dann Rilickschliisse {iber Einflisse
ziehen. Bleiben die Differenzen in allen Teil-
zeiten annihernd gleich, so werden die ein-
wirkenden Ger&dusche ausschlieflich durch den
StrafRenverkehr der B 188 hervorgerufen, ergeben
sich gr&Rere Unterschiede, so konnen andere
Einfliisse einwirken wie z.B. der Strafenverkehr

der Liineburger StraRe oder der Kreuzungsbereich.

MeRergebnisse

Gerdusche

Das Ergebnis der Gerduschmessungen ist tabellarisch
mit den Stundenmittelwerten in den Anlagen 2 und 3

zusammengestellt. Dabei bedeuten:
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L1: mittlerer Maximalpegel, d.h. der Pegel der in 1 %

der Mefzeit erreicht bzw. {iberschritten wird

L95: mittlerer Grundgerduschpegel, d.h. der Pegel
der in 95 % der MeRzeit erreicht und uber-

schritten wird

Leq: dquivalenter Dauerschallpegel (Mittelungspegel).
Der Vergleich der MeRwerte bei den Immissionsorten
(:) und <:) zeigt nahezu bei allen Teilzeiten die
gleiche Abweichung, nimlich rd. 1 dB. Lediglich in
der Zeit von 0.00 - 1.00 Uhr ergab sich eine Ab-
weichung von 1,5 dBj hier wirkt sich der Querverkehr

allerdings nur geringfigig aus.

Nach den MeRergebnissen ist bezogen auf die Tages-
und Nachtzeit jeweils in 25 m Abstand von folgenden

Mittelungspegelwerten auszugehen:

Punkt Tag Nacht
@ 66,4 59,6
@ 67,4 60,6

Der etwas hdhere Pegel bei dem Immissionsort(}

wird durch die hier eindeutig hdhere Geschwindig-

keit der Fahrzeuge bewirkt. In Anlage 8 sind
Pegelregistrierungen als Beispiel fiir die Tages-

und Nachtzeit in Kopie wiedergegeben.
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3.42 Verkehrszidhlungen

Das Ergebnis der Verkehrszihlungen getrennt fiir die
beiden Fahrtrichtungen ist den Anlagen 5 und 6 zu
entnehmen. Die Verkehrsstidrke und der Lkw-Anteil
ist fir beide Fahrtrichtungen anndhernd gleich.
Einen grdBeren Unterschied gibt es lediglich in der
Zeit von 4.00 - 5.00 Uhr, und zwar in Richtung
Wolfsburg. Hier wirkt sich offenbar der Fahrverkehr
zum VW-Werk aus. In der Anlage 7 ist die stiindliche
Verteilung der Fahrzeugmengen fir die beiden Fahrt-

richtungen grafisch aufgetragen.

4. Beurteilung der einwirkenden Geriusche fiir eine Wohn-
bausituation

4.1 Immissionsbelastung

Der Immissionspegel in 25 m Abstand von der StraBen-
achse ist dem Abschnitt 3.41 zu entnehmen. Zunichst
wird rechnerisch der MeRBwert iliberpriift, und zwar

nach den Rechenbeziehungen der RLS-81, herausgegeben
vom Bundesminister fir Verkehr. Die dort angegebenen
Rechenbeziehungen sind fiir eine Rechenanlage auf-
bereitet worden. Bei der Berechnung wird von folgenden

Parametern ausgegangen:

Asphaltbelag

v =50 ... 70 km/h

keine Steigung
signalgesteuerte Kreuzung
Y_spurig
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Das Rechenergebnis ist den Anlagen 9 und 10 zu
entnehmen, und zwar fir den Immissionsort (:)
fiir die Tages- und Nachtzeit. Dabei wurden folgende

Werte berechnet:

Tag 66,7 dB(A)
Nacht 59,2 dB(A)

Der Vergleich mit den MeBwerten zeigt eine recht
gute Ubereinstimmung. Damit liegen in diesem Be-
reich keine besonderen pegelbestimmenden Verhdltnisse

vor.

BeurteilungsmaRstébe

Die Beurteilung in der Bauleitplanung erfolgte friiher
nach der Vornorm DIN 18005 "Schallschutz im Stiddtebau",
die in Niedersachsen mit Runderlaf vom 15.11.1971 und
18.4.1974 zur Anwendung empfohlen worden war. Nach
einem RunderlaR des Nds. Sozialministeriums vom
10.2.1983 sind die vorgenannten Erlasse aufgehoben
worden, stattdessen soll nach den Ausfiihrungen des
Runderlasses vom,10.2.1983 zu den Verwaltungsvor-
schriften zum Bundesbaugesetz verfahren werden
(nunmehr BauGB). Danach werden nicht mehr starre
Grenzen filr die Beurteilung von Gerduscheinwirkungen
festgelegt, vielmehr soll zukiinftig die Abwigung
zwischen dem Immissionsschutz und anderen Belangen
betont werden, wobei die in der Vornorm DIN 18005
angegebenen Zahlenwerte (Planungsrichtpegel) als

Anhaltswerte weiterhin Gultigkeit haben. In der
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Zwischenzeit ist die DIN 18005 iiberarbeitet worden.
In dem Normblatt sind keine Zahlenwerte enthalten,
stattdessen ist ein Beiblatt angefiihrt, in welchem
in Abhédngigkeit von der Art von Baugebieten
"Orientierungswerte'" definiert sind. Diese Orien-
tierungswerte stimmen zahlenmifig im wesentlichen
mit den friheren Planungsrichtpegelwerten nach Vor-
norm DIN 18005 iiberein. Diese Orientierungswerte
werden derzeitig noch kontrovers diskutiert, ins-
besondere hinsichtlich der Beurteilung von StraBen-
verkehrsgerduschen. Wie auch in dem Beiblatt aus-
dricklich ausgefiihrt, sind diese Orientierungswerte
noch nicht allgemein verbindlich, sondern dienen
dazu, Erfahrungen in der Bauleitplanung zu sammeln;
dennoch stellen diese Werte einen gewissen Anhalt

fir eine Beurteilung im Abwigungsverfahren dar.
Die Orientierungswerte filir die Beurteilung ein-

wirkender Strafenverkehrsgerdusche betragen nach
dem Beiblatt

WA-Gebiet Tag 55 dB(A)
Nacht 45 dB(A)

Es ist darauf hinzuweisen, daf® die vorstehenden
Zielvorstellungen sehr unrealistisch sind, da
die genannten Zahlenwerte bei fast jeder stddtischen

Strafe iliberschritten werden.

Praxisgerechter sind die friiheren Planungsricht-
pegelwerte nach Vornorm DIN 18005. Diese be-

trugen allgemein fir WA-Gebiete:

Tag 55 dB(A)
Nacht 40 dB(A)
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Ferner war aufgefiihrt, da® in der N&he von Verkehrs-
wegen diese Werte nur in besonders zu begriindenden
Einzelfidllen um mehr als 10 dB iliberschritten werden
sollten. Damit war hier eine Toleranzgrenze von
etwa 10 dB fir Verkehrsgerdusche definiert; mit
dieser Regelung war ein vernilinftiger Kompromif
zWwischen den Belangen des StraBenverkehrs und

dem Schutzanspruch einer Wohnbebauung gegeben.

Nach dem genannten PlanungserlaB dilirfen die-
Planungsrichtpegelwerte der Vornorm auch weiterhin
als Anhalt dienen, so da® im vorliegenden Fall
vorgeschlagen wird, sich an diese Regelung zu
halten.

Der Vergleich der MeRBwerte nach Abschnitt 3.41
mit den vorgenannten Richtwerten fiir Verkehrs-
gerdusche 65/50 dB(A) zeigt, daf zumindest in

25 m Abstand von der StraRenachse noch eine
erhebliche Uberschreitung dieser Richtwerte vor-
liegt. In einer weiteren Berechnung wurde der
Abstand ermittelt, bei welchem in der Nachtzeit
gerade 50 dB(A) eingehalten werden. Die Be-
rechnung ist der Anlage 11 zu entnehmen. Hierbei
wurde die Gelidndeerhebung gegeniiber der Bundes-
strafe beriicksichtigt, da sich diese bei
groferen Entfernungen noch auswirkt; die Be-
rechnung wiirde fiir das DachgeschoB eines

1 1/2-geschossigen Gebiudes durchgefiihrt. Hier-
aus wird ersichtlich, daR in einem Abstand von
100 m der Immissionspegel in der Nachtzeit bei
49,7 dB(A) liegt. Im Lageplan der Anlage 1 ist
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diese Grenze eingetragen; im westlichen und &stlichen
Bereich verschieben sich diese Grenzen, da im west-
lichen Bereich der Damm des Brilickenbauwerkes zu

einer Abschirmung fihrt und im &stlichen Bereich

die Liineburger Strafe einen Einfluf hat. Damit

ergibt sich bereits die erste Variante einer
méglichen Wohnbebauung. In einem Abstand von

mehr als 100 m von der Strafenachse ist aus der

Sicht des Immissionsschutzes eine Wohnbebauung

mit Ublichen 1 1/2 Geschossen vertretbar.

In einer weiteren Berechnung wurde untersucht,
wie weit eine Wohnbebauung an die B 188 heran-
riucken kann, wenn auf Wohnnutzungen im Dach-

geschoR verzichtet wird bzw. Fenster von Wohn-
rdumen im Dachgeschof nicht zur Bundesstrafe

ausgerichtet sind. Anlage 12 zeigt das Rechen-
ergebnis; eine entsprechende Wohnbebauung ist
in einem Abstand von 85 m von der StraRenachse

vertretbar.

Zusammenfassend hat sich aufgrund der Messungen
also ergeben, daR im Nahbereich der BundesstrafBe
eine Wohnbebauung wegen der einwirkenden StraRen-
verkehrsgerdusche nicht zu vertreten ist. Erst

in 85 bzw. 100 m 14Rt sich eine Wohnbebauung ohne

weitere MaRBnahmen verwirklichen.

Abschirmeinrichtungen

Es wird untersucht, ob durch die Anordnung eines
Lédrmschutzwalles nérdlich der B 188 sich eine
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aureichende Pegelminderung erreichen 148t. Hier-
bei ist zundchst zu berilicksichtigen, daB das

zu untersuchende Geldnde i.M. etwa 1,7 m liber
StraRenniveau liegt, im mittleren Bereich nur

etwa 1 m. Als erste Variante wird der Immissions-
pegel berechnet fiir einen 4,5 m hohen Lirmschutz-
wall bezogen auf StrafRenoberkante. Dies bedeutet
etwa eine Hohe von 3 - 3,5 m {iber Geldnde. Anlage
13 zeigt das Rechenergebnis, eine Wohnnutzung mit

1 1/2-geschossiger Bebauung wire in einem Abstand
von 40 m von der StraRenachse vertretbar. Geringere
Abstidnde kommen ohnehin nicht in Frage, da neben
dem Strafenraum noch eine Fliche fir den Lirmschutz-
wall vorgehalten werden muR. In einer weiteren
Berechnung ergab sich, daR ein Lirmschutzwall von

4 m Hohe - bezogen auf StraBenniveau - ausreichend
ist, wenn der Abstand zur Straflenachse mindestens
50 m betrigt.

In einer weiteren Variante wurde untersucht, ob
bei einer Reduzierung der Wallhdhe zunichst eine
nur eingeschossige Bebauung errichtet wird. Das
Rechenergebnis ist den Anlagen 14 und 15 zu ent-
nehmen. Ein Wall von einer Gesamthdhe von 3,5 m
bezogen auf StrafRenhdhe ergibt, daB ab 40 m

von der StrafRenachse mit einer eingeschossigen
Bebauung begonnen werden kann und dann ab 55 m

mit einer 1 1/2-geschossigen Bebauung.

Zusammenfassung

Die schalltechnische Untersuchung i.V. mit durch-

gefihrten Gerduschmessungen und Verkehrszidhlungen
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hat ergeben, daf unmittelbar an der BundesstraBe
eine Wohnbebauung aus Griinden des L3rmschutzes
nicht zu vertreten ist. Erst bei Abstidnden von
85 - 100 m 14Rt sich eine Wohnbebauung ohne
weitere Mafnahmen verwirklichen. Es wurden
einige Varianten fir mégliche Abschirmein-
richtungen untersucht. Dabei sind folgende
Planungskonzepte denkbar (alle Hohenangaben
beziehen sich auf Oberkante B 188):

a) Anordnung eines Lirmschutzwalles, Wallhdhe 4.5 m
Mindestabstand einer 1 1/2-geschossigen Wohnbe-
bauung bis StraBenachse 40 m

b) Wallhdhe 4,0 m
Mindestabstand 60 m

d) Wallhshe 3,5 m
Mindestabstand filir eine 1 1/2-geschossige Bebauung
55 m, fir eine eingeschossige Bebauung (ohne
Aufenthaltsrdume im Dachgeschof) 40 m

Es sei noch darauf hingewiesen, daB die Anordnung
einer Bepflanzung nicht zu einer ausreichenden
Pegelminderung fihrt und auch andere MaBnahmen
wie Verringerung der zulissigen Geschwindigkeit
auf 50 km/h bewirken keine ausreichende Pegel -

s ot

(Dipl.Ing. M. Bonk)

minderung.
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Anlag

M

Datum: 24./25.4.89
Uhrzeit: 9.00 bis 9.00 Uhr

MESSORT: B 188 Punkt<:>

Mittelungspegel L L L L L
Uhrzeit 1 5 50 95 e q
9.00 10.00 75.8 0.0 0.0 56.3 66.9
10.00 11.00 76.1 0.0 0.0 57.1 67.1
11.00 12.00 76.2 0.0 0.0 56.7 66.8
12.00 13.00 76.3 0.0 0.0 56.8 67.2
13.00 14.00 76.1 0.0 0.0 57.0 66.8
14.00 15.00 75.3 0.0 0.0 56.4 66.7
15.00 16.00 74.8 0.0 0.0 57.5 66.6
16.00 17.00 76.4 0.0 0.0 59.1 67.9
17.00 18.00 74.3 0.0 0.0 57.6 67.2
18.00 19.00 75.5 0.0 0.0 55.5 65.9
19.00 20.00 73.8 0.0 0.0 53.1 63.7
20.00 21.00 75.3 0.0 0.0 51.8 64.5
21.00 22.00 74.1 0.0 0.0 50.8 63.6
22.00 23.00 73.4 0.0 0.0 48.8 63.3
23.00 24.00 73.1 0.0 0.0 41.1 61.8
0.00 1.00 68.4 0.0 0.0 37.9 55.9
1.00 2.00 66.3 0.0 0.0 35.3 53.4
2.00 3.00 68.0 0.0 0.0 33.6 55.4
3.00 4.00 68.8 0.0 0.0 33.8 56.1
4.00 5.00 69.6 0.0 0.0 42.5 59.4
5.00 6.00 72.6 0.0 0.0 48.9 61.7
6.00 7.00 75.9 0.0 0.0 55.6 66.6
7.00 8.00 75.9 0.0 0.0 58.2 66.7
8.00 9.00 74.6 0.0 0.0 55.3 65.7
Mittelwert 74.4 0.0 0.0 54.8 65.1
6 bis 22 Uhr 75.5 0.0 0.0 56.4 66.4
22 bis 6 Uhr 70.7 0.0 0.0 43.9 59.6

alle Pegelangaben in dB(A).
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Anlage *
MESSERGEBNISSE Gifhorn

Datum: 24./25.4.89
Uhrzeit: 9.00 bis 9.00 Uhr

MESSORT: Punkt @

Mittelungspegel L L L L L
Uhrzeit 1 5 50 95 eq
9.00 10.00 75.3 0.0 0.0 50.0 67.8
10.00 11.00 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
11.00 12.00 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
12.00 13.00 76.5 0.0 0.0 50.1 67.9
13.00 14.00 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
14.00 15.00 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
15.00 16.00 75.5 0.0 0.0 49.8 67.8
16.00 17.00 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
17.00 18.00 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
18.00 19.00 75.8 0.0 0.0 50.8 68.1
19.00 20.00 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
20.00 21.00 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
21.00 22.00 74.3 0.0 0.0 44.0 64.9
22.00 23.00 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
23.00 24.00 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
0.00 1.00 70.3 0.0 0.0 36.5 57.4
1.00 2.00 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
2.00 3.00 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
3.00 4.00 70.2 0.0 0.0 33.0 57.3
4.00 5.00 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
5.00 6.00 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
6.00 7.00 75.8 0.0 0.0 51.3 67.7
7.00 8.00 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
8.00 9.00 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0




Anlage #

&0 S

A|..||I.+|I|* bLbao-%H-4¢

b9 -H~'57
ool el Pes | 53 | %} ool el ool 207l efl eell e0ll 6007 o8l ol  esll sa¥l eeSl a7l  eefll eIl soll ool s B
- ! \ Tod
/ x
ey \
/ \
_ \
; / \
| / \
/ \
x Be
1 \__. ST = e ili.,.{.ﬂ..luw = -
/ . o
N\
N\« 9
\* .\ - / - /........_._\llK lllkll.x\l\K'
Ve /.- \h
56 q — &3 ~ /n\
o\ °<
/oll'o
v /r\.o/
muw ——* /‘.rrfrfrlo\-..llul.lluu . . \ll-l.ltl....-l-ll
_ |
JNVIY3IAI3934TTVHIS
s e S e

.09

0L

(V1gp




-89085-

Anlage O

7ZAHLERGEBNISSE Gifhorn

guerschnitt B 188 ichtung Celle

DATUM: 24./25.4.89 von 9.00 bis 9.00 Uhr

UHRZEIT PKW LKW KRAD BUSSE
9.00 10.00 185 36 0 0
10.00 11.00 197 31 0 0
11.00 12.00 208 35 0 0
12.00 13.00 297 57 0 0
13.00 14.00 281 53 0 0
14.00 15.00 431 38 0 0
15.00 16.00 416 53 0 0
16.00 17.00 526 50 0 0
17.00 18.00 422 22 0 0]
18.00 19.00 268 14 0 0
19.00 20.00 211 10 0 0
20.00 21.00 157 16 0 0
21.00 22.00 80 10 0 0
22.00 23.00 164 i 0 0
23.00 24.00 88 4 0 0
0.00 1.00 25 3 0 0
1.00 2.00 14 5 0 0
2.00 3.00 8 6 0 0
3.00 4.0¢0 3 3 0 0
4.00 5.00 13 6 0 0
5.00 6.00 58 7 0 0
6.00 7.00 260 15 0 0
7.00 8.00 230 21 0 0
8.00 9.00 163 28 0 0
+ T +
* *

9.00 9.00 196 22 RKfz/h
22.00- 6.00 47 5 Kfz/h
6.00-22.00 271 31 Kfz/h

MaBgebende Verkehrsstédrken und LKW- Anteile

6.00 bis 22.00 Uhr 22.00 bis 6.00 Uhr
M = 302 Kfz/h M = 52 Kfz/h
p = 10.3 % p = 9.600001 %

e e e e e e e e B i S A T T T T T T Em Em — Am e A e mm e e e S e T S I T



7AHLERGEBNISSE Gifhorn

guerschnitt B 188 Richtung Wolfsburg

DATUM?: 24./25.4.89 von 9.00 bis 9.00 Uhr
UHRZEIT PKW LKW KRAD BUSSE
9.00 10.00 234 40 0 0
10.00 11.00 224 43 0 0
11.00 12.00 225 37 0] 0
12.00 13.00 326 44 0 0
13.00 14.00 341 33 0 0
14.00 15.00 307 45 0 0
15.00 16.00 322 31 0 ¢}
16.00 17.00 468 39 0 0
17.00 18.00 355 26 0 0]
18.00 19.00 246 17 0 0
19.00 20.00 186 6 0 0
20.00 21.00 162 3 0 6]
21.00 22.00 100 6 0 0
22.00 23.00 68 2 0 0
23.00 24.00 33 2 0 0
0.00 1.00 13 2 0 0
1.00 2.00 11 3 0 0
2.00 3.00 9 10 0 0
3.00 4.00 9 5 0 0
4.00 5.00 183 5 0 0
5.00 6.00 76 15 0 0
6.00 7.00 343 31 0 0
7.00 8.00 473 39 0 0
8.00 9.00 226 41 (¢] 0
+ e — +

* *

9.00 9.00 206 22 Kfz/h
22.00- 6.00 50 6 RKfz/h
6.00-22.00 284 30 Kfz/h

MaBgebende Verkehrsstarken und LKW- Anteile

6.00 bis 22.00 Uhr 22.00 bis 6.00 Uhr
M = 314 Kfz/h M = 56 Kfz/h~
p = 9.600001 % _ p=10.7 %

-89085-

Anlage &
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Berechnung des MITTELUNGPEGELs AN STRASSEN gem&f RLS-81

Ort, StraBe : Gifhorn B 188 Datum: 28.04.1989
Wohnung, km : Punkt 1

MapBgebende Verkehrsstéarke 616 Kfz/h
MaBgebender Lkw—-Anteil 9.9 %
Zuldssige Geschwindigkeit der Pkw 50 km/h
Zuldssige Geschwindigkeit der Lkw 50 km/h
Emissionspegel (ohne Zuschléage)

# Pkw 57.7 dB(A)
# Lkw 61.7 dB(a)
# gesamt 63.1 dB (A)

Lange, gerade Strafe

# Regelquerschnitt: RQ 14

Horizontaler Abstand bis StrMitte, senkr. 25.00 m
Hbéhe der Strafe Uber NN, senkr. 0.00 m
Langsneigung: kleiner 5% (kein Zuschlag)

# StraBenoberfliche: GuBasphalt, DL-Stro = 0.0 dB (A)
Korrekturen flir Kreuzung, Gehdlz etc. 3.0 dB(a)
Héhe des Immissionsortes Ulber NN 4.00 m
Keine Abschirmung

Einzelwerte

# Naher Fahrstreifen 64.1 dB(A)
# Entfernter Fahrstreifen 63.3 dB (A)
# Mittelungspegel - gesant 66.7 dB(A)
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Rerechhung des MITTELUNGPEGELs AN STRASSEN gem&B RLS-31

S=RE= T T T T I T S S N I I I T N I RN NI I DI AN NI T oI I oI I Emm T e

Jrt. Stralle : Gifhorn B 188 Datum: 28.04.1989
Wohnung, km : Punkt 1 lyq,h+

Malklgebende Verkehrsstiarke 108 Kfz/h
MaRgebender Lkw-Anteil 10.2 %
ZulsZssige Geschwindigkeit der Pkw 50 km/h
Zuldssige Geschwindigkeit der Lkw 50 km/h

Fmissionspegel (ohne Zuschli@ge)
. Pkw

# 50.1 dB(4)
# Lkw B4.3 dB(A)
# gesamt 55.7 dR(A)
Lange, gerade StraBe

# Regelauerschnitt: RQ 14

Horizontaler Abstand bis StrMitte. senkr. 25.00 m
HBhe der Stralle Uber NN, senkr. 0.00 m
Langsneigung: kleiner 5% (kein Zuschlag)

# StraBenoberfld@che: GuBasphalt. DL-StrQ = 0.0 dR (&)
Korrekturen flr Kreuzung, Gehdlz etc. 3.0 dB(A)
Hohe des Immissionsortes Uber NN 4.00 m
Keine Abschirmung

Elinzelwerte

# Naher Fahrstreifen 56.6 dB(A)
# Entfernter Fahrstreifen 55.8 dB(A)
# Mittelungspegel - gesamt 59.2 dB(a)
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Lange. gerade Strale

# Regelauerschnitt: RQ 14
Horizontaler Abstand bis StrMitte, senkr. 100.00

m
HBhe der StraBe Uber NN. senkr. 0.00 m
Langsneigung: kleiner 5% (kein Zuschlag)

# StraBencoberfldche: GuBasphalt, DL-Str0 = 0.0 dB(A)
Korrekturen fur Kreuzung, Gehdlz etc. 2.0 daB (A)
Hohe des Immissionsortes Uber NN 7.20 m
Abschirmung: Erdwall/Geld@ndeeinschnitt

Boschungsneigung 1:Xx X = 1.50
Schirmhthe Uber Str.Oberfl. 1.70 m

# Schirmhohe tUber NN. senkr. 1.70 m

# Hor.Abstand des BschungsfuBes von Str.Mitte .00 m
28.04.1989

Einzelwerte. tags

# Naher Fahrstreilfen ~ ohne Abschirmung 48.1 daB(a)
# - Delta L-LS . 2.2 dB(4)
# - gesamt 45.9 das(a)
# Entfernter Fahrstreifen - ohne Abschirmung 47.8 dB (Al
# - Delta L-LS 0.5 dB (a)
# - gesamt 47. 4 dR (4]
# Standard-Zusatzladnge ds = 139.57 m

# Mittelungspegel - gesamt 649.7 aB (&)
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Lange, gerade Strafe

# Regelguerschnitt: RQ 14
Horizontaler Abstand bis StrMitte, senkr.
Hohe der StraPe iber NN, senkr.

Liangsneigung: kleiner 5% (kein Zuschlag)

# StrapPenoberfldche: GuBasphalt, DL-StroO
Korrekturen fiir Kreuzung, Gehdlz etc.

Héhe des Immissionsortes iiber NN

Abschirmung: Erdwall/Gelandeeinschnitt
Bdschungsneigung 1:x X =
Schirmhdhe iber Str.Oberfl.

# Schirmhohe Uber NN, senkr.

# Hor.Abstand des Boschungsfufes von Str.Mitte

Einzelwerte, tags

# Naher Fahrstreifen - ohne Abschirmung

# — Delta L-LS

# - gesamt

# Entfernter Fahrstreifen - ohne Abschirmung

# - Delta L-LS,

# - gesamt

# Standard-Zusatzléange ds =
# Mittelungspegel - gesamt

I

Seite 12
85.00 mn
0.00 m
0.0 dB(A)
3.0 dB(A)
5.00 m
1.50
1.70 m
1.70 m
95.00 m
49.1 dB (a)
3.2 dB (A)
45.9 dB(A)
48.9 dB(A)
1.6 dB(A)
47 .3 dB(A)
131.32 m
49.7 dB(a)




Lange, gerade Strafe

# Regelquerschnitt: RQ 14
Horizontaler Abstand bis StrMitte, senkr.
Héhe der StraBe liber NN, senkr.

Langsneigung: kleiner 5% (kein Zuschlag)

# StraBenoberfliche: Gufasphalt, DL-StroO
Korrekturen fiir Kreuzung, Gehdlz etc.

Héhe des Immissionsortes iiber NN

Abschirmung: Erdwall/Gelandeeinschnitt
Bdschungsneigung 1l:x X =
Schirmhdhe Uber Str.Oberfl.

# Schirmhdhe {iber NN, senkr.

# Hor.Abstand des Bdschungsfufes von Str.Mitte

Einzelwerte, tags

# Naher Fahrstreifen — ohne Abschirmung

# - Delta L-LS

# - gesamt

# Entfernter Fahrstreifen - ohne Abschirmung

# — Delta L-LS

# - gesamt

# Standard-Zusatzlinge ds =

# Mittelungspegel - gesamt

A\A‘C\bt 4$

40.00
0.00

~Nw o
N OO

O > =
(8]
(o]

3|3

dB(A)
dB (A)

g 23

dB (R)
dB(A)
dB (A)
dB (A)
dB (a)
dB (&)

dB (A}




28.04.1989 Seite 1%

# Verkehrsdaten wie bei der vorhergehenden Berechnung #

Wohnung, km : Punkt 1
Lange, gerade StraPe

# Regelgquerschnitt: RQ 14

Horizontaler Abstand bis StrMitte, senkr. 40.00 m
Hohe der StraBe iber NN, senkr. 0.00 m
Liangsneigung: kleiner 5% (kein Zuschlag)

# StraBenoberflidche: GuBasphalt, DL-StroO = 0.0 dB(A)
Korrekturen fiir Kreuzung, Gehdlz etc. 3.0 dB (A)
Hohe des Immissionsortes iiber NN 5.00 m
Abschirmung: Erdwall/Gelandeeinschnitt

Bdschungsneigung 1:x X = 1.50
Schirmhdhe {iber Str.Oberfl. 3.50 m

# Schirmhdhe tiber NN, senkr. 3.50 m

# Hor.Abstand des Bdschungsfufes von Str.Mitte 9.00 m
Einzelwerte, tags

# Naher Fahrstreifen — ohne Abschirmung 53.8 dB(A)
# - Delta L-LS 7.9 4B (2)
# - gesamt ‘ 46.0 dB(a)
# Entfernter Fahrstreifen - ohne Abschirmung 53.3 dB (A)
# - Delta L-LS 6.2 dB(A)
# - gesamt 47.1 dB(A)
# Standard-Zusatzlange ds = 88.41 m

# Mittelungspegel - gesamt 49.6 dB(a)
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# Verkehrsdaten wie bei der vorhergehenden Berechnung #

Wohnung, km : Punkt 1
Lange, gerade StraBe

# Regelquerschnitt: RQ 14

Horizontaler Abstand bis StrMitte, senkr. 65.00 m
Héhe der Strafe tber NN, senkr. 0.00 m

Langsneigung: kleiner 5% (kein Zuschlag)

# Strapfenoberfliche: GuBasphalt, DL-Str0O = 0.0 dB(A)
Korrekturen fir Kreuzung, Gehdolz etc. 3.0 dB(A)
Héhe des Immissionsortes iiber NN 7.20 m
Abschirmung: Erdwall/Gelandeeinschnitt

Béschungsneigung 1:x X = 1.50
Schirmhéhe iiber Str.Oberfl. 3.50 m

# Schirmhdhe {iber NN, senkr. 3.50 mnm

# Hor.Abstand des Bdschungsfufes von Str.Mitte 9.00 nm
Einzelwerte, tags

# Naher Fahrstreifen - ohne Abschirmung 50.8 dB(2a)
# - Delta L-LS 7.6 dB(a)
# - gesamt - 43.2 dB(a)
# Entfernter Fahrstreifen - ohne Abschirmung 50.5 dB(a)
# - Delta L-LS 5.9 dB(A)
# ~ gesamt 44 .6 dB(A)
# Standard-Zusatzlénge ds = 154.13 m

# Mittelungspegel - gesamt 47.0 dB(a)
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Lange, gerade StrafPe

# Regelquerschnitt: RO 14
Horizontaler Abstand bis StrMitte, senkr.
Hoéhe der Strafe iliber NN, senkr.

Langsneigung: kleiner 5% (kein Zuschlag)

# StraBenoberfliche: GuPBasphalt, DL-Str0 =
Rorrekturen fiir Kreuzung, Gehdélz etc.

Héhe des Immissionsortes i{iber NN

Abschirmung: Erdwall/Geldndeeinschnitt
Béschungsneigung 1:x X =
Schirmhdhe {iber Str.Oberfl.

# Schirmhoéhe iiber NN, senkr.

# Hor.Abstand des Bdschungsfufes von Str.Mitte

Einzelwerte, tags

# Naher Fahrstreifen - ohne 2abschirmung

# - Delta L-LS

# - gesamt

# Entfernter Fahrstreifen - ohne Abschirmung

# - Delta L-LS

# - gesamt

# Standard-Zusatzléange ds =

# Mittelungspegel - gesant

Seite

55.00
.00

~Nwo
N OO

1.50

_3.50 m

3.50
9.00

115.16

48.9

16

m
m

dB(A)
dB(A)

dB(A)
dB(A)
dB(2)
dB(a)
dB(a)
dB(A)

dB(A)




MeBgerate:

Anzahl

LONHMOOROE @

RN

1/2"-Kondensatormikrofon
Vorverstdrker

wetterfeste Mikrofoneinheit(en)
Pegelstatistik- u. Mittelungsgerit(e)
Schallpegel-Analysator

Mefverstarker

Pegeischreiber

alphanumerischer Drucker

Pistonphon (Eichschallquelle)
Impuls-Schallpegelmessgr

Prézisions—Schallpegelﬁegser
alles Fabrikat Briiel u. Kjaer,
Kopenhagen, Dk

Prazisions-Schallpegelmesser
Schallpegel-Rechner “INCA™
Frequenz-Echtzeit-Analysator

alles Fabrikat General Radio,
Massachusetts, US4

Anhang

Typ
4149/55/65
2619/39
4921
4426
4427
2607
2305/06
2312
4230
2204
2203

1981-B
9740

1995




Anhang

MeBverfahren zur Ermittlung des Wirkpegels nach dem
Takt-Maximalpegelverfahren gemidf T.A. Lirm

Gemessen wurden die A-bewerteten Schalldruckpegel in
dB(A) in den angegebenen MeRorten.

Mit dem angeschlossenen Schallpegelrechner wurde
automatisch nach dem Takt-Maximalpegelverfahren mit
einer Taktzeit von 5(3) Sekunden der Wirkpegel LATm
errechnet.

Der Wirkpegel LATIn entspricht dem Schallpegel eines
Gleichbleibenden Gerdusches, das in dem betrachteten
Zeitraum die gleiche Storwirkung wie das zu kenn-—:

zeilchnende, veranderliche Gerausch aufweisen soll.

Der Pegel Lyp, ist fur einen Aquivalenzparameter von

g = 3 berechnet. Der Aquivalenzoarameter gibt an, um
welchen Betrag der Pegel eines wihrend einer bestimmten
Zeit einwirkenden Gerzusches bei nur halber Einwirkungs-
zeit zu erhohen ist, damit die beiden Geriuscheinwir-
kungen dquivalent sind.

(Zur Berechnung des Wirkpegels s. VDI-Richtlinie 2058,
Bl. 1 "Beurteilung von Arbeitsiirm in der Nachbar-
schaft" 6/75; "T.A. Lirm" 7/68 oder auch Entwurf

DIN 45645 “Einheitliche Ermittlung des Beurteilungs-
pegels fur Gerduschimmissionen" 4 /7%

Hieraus errechnet sich dann durch Verwendung von etwa
fir Beurteilungszeitraum und erhéhte Storwirkungen
erforderliche Zu- und Abschlzge der Beurteilungspegel.
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In unserem Hauptgutachten vom 2.5.1989 war die
Gerduschsituation fiir ein geblantes Wohngebiet

an der B 188 untersucht und beurteilt worden.

Dabei war fiir verschiedene Varianten die.Anordnung
eines Lirmschutzwalles vorgeschlagen worden. Grund-
sdtzlich ist eine Schutzwirkung auch dufch die
Anordnung einer Lirmschutzwand zu erreichen. Wir
hatten diese Ldsung nicht weiter verfolgt, da sie
aus stiddtebaulicher Sicht unbefriedigend ist. In
dieser Ergidnzung soll die Problematik naher

erliutert werden.

Die beste Schutzwirkung ergibt sich, wenn eine
Lirmschutzwand unmittelbar am Rand einer StraBe
errichtet wird. Um die gleiche Schutzwirkung wie
bel dem im Hauptgutachﬁen~vorgeschlagenen Larm-
schutzwall zu erreichen, miiRte eine Wand unmittel-
bar am StraBenrand etwa 4,2 m hoch sein. Zu berick-
sichtigen ist dabei auch, -daf es sich um eine
f-spurige Strafe handelt und eine Schutzwirkung
erst dann gegeben ist, wenn vom DachgeschoB eines
Wohnhauses:die -duferste Fahrspur nicht mehr.einge-
sehen werden kann. Eine derartig’hohe Ldrmschutz-
wand ist aus stddtebaulichen Grinden hier sicher
nicht zu vertreten. Ein gleich.hoher,Lérmschutzwall
pafBt wesentlich besser in die Landschaft, da hier-
bei die bereits bestehende B&schung zu dem hdher-
gelegenen Geldnde mit ausgenutzt werden kann. Als
Alternativldsung wdre denkbar, eine Larmschutzwand
an der Bdschungskante zu errichten, und zwar in
einer Hohe, wie sie auch fir den Larmschutzwall bei
den einzelneh Varianten angegeben worden ist. Damit

wirden sich noch vertretbare Wandhohen ergeben.

S
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Im Hauptgutachten vom 2.5.1989 in Verbindung mit

der 1. Erginzung vom 8.5.1989 hatten wir die
Gerduschsituation fiir ein vorgesehenes Wohnbau-
gebiet entlang der B 188 in Gifhorn untersucht und
beurteilt. Dabei waren Varianten unter Berlicksich-
tigung verschiedener AbschirmmaBnahmen vorgeschlagen
worden. In dieser Ergidnzung sollen diese MaRnahmen
niher detailliert werden und die dabeil auftretenden

Kosten gegenlibergestellt werden.

Das Ergebnis dieser Detaillierung ist den *Anlagen 1 - 7
zu entnehmen. Anlage 1 enthdlt den Grundrif mit Angabe
von Querprofilen, in den Anlagen 2 - 6 sind in Quer-
profilen die unterschiedlichen Abschirmeinrichtungen
und mdglichen Bebauungen dargestellt, in der Anlage 7
ist die Ansicht einer Abschirmwand entlang der
Boschungskante dargestellt. In den Anlagen 2 - 6 sind

folgende Varianten beschrieben:

Variante 1: Wallhohe 4,5 m, Mindestabstand

einer 1 1/2-geschossigen Wohnbe-

bauung bis StraRenachse 40 m.

Variante 2: Wallhdhe 4,0 m, Mindestabstand

einer 1 1/2-geschossigen Wohnbe-

bauung bis StrafBenachse 50 m.

Variante 3: Wallhohe 3,5 m, Mindestabstand

fiir eine 1 1/2-geschossige Wohn-
bebauung 55 m, flr eine l-geschossige
Bebauung ohne Aufenthaltsriume im

Dachgeschof 40 m.

Variante 4: Anordnung einer Larmschutzwand in

einer Hohe von 4,2 m unmittelbar

am StrafBenrand.



- 89085

Variante 5: Anordnung einer Lirmschutzwand an

der BOschungskante, Gesamthohe
4.5 m iber StraBe.

Zur Kostenermittlung wurde der Bodenbedarf fiir die

3 Wallkonstruktionen wie folgt ermittelt:

Variante 1: 9.000 m3

entspr. 22 m3/lfdm
Begrinungsfldche 14 m2/1fdm
FuBbreite 12 m

Variante 2: 7.000 m3

entspr. 17 m>/1fdm
Begriinungsfldche 12 m?/1fdm
FuBbreite 10 m

Variante 3: 5.000 m3

entspr. 12 m3/1fdm
Begriinungsfldche 10 m2/1fdm
FuBbreite 8,5 m

Der Investitionsaufwand filir einen Larmschutzwall

wird bestimmt vom Aufwand fiir

Grunderwerb

Baustoffe

Einbau und Verdichtungen
Oberflédchengestaltung und
Begrinung

Entwa&sserung

Verlegung vorhandener Kabel.

Vorausgesetzt wird, wie in den Pldnen auch berick-
sichtigt, daB der Wall bei jeder der LOsungen beid-
seits 1:1,5 gebdscht ist und die Wallkrone etwa 1 m
breit ist. Bei flacheren Bo&schungen erhdht sich

normalerwelise der Investitionsaufwand.
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Bei der Kostenermittlung wird davon ausgegangen, daB
zusidtzliche Entwdsserungseinrichtungen nicht ge-
schaffen werden und ebenfalls eine Verlegung vor-
handener Kabel nicht in Betracht kommt. Ferner

werden Kosten des Grunderwerbs ausgeklammert.

Fiir Abschieben des Mutterbodens, Anfuhr Fiillboden,
Verdichten und Planieren ist derzeitig einschl.
Mehrwertsteuer von etwa 20, - DM/m3 auszugehen.

Die mittleren Kosten fir eine Wallbegriinung sind

mit 15,- DM abzuschdtzen. ~

Die Kosten flir L&rmschutzwdnde hd&ngen erheblich
von der Art der Konstruktion ab und von der Art
der Oberflidche. Im vorliegenden Fall sollten
absorbierende W&nde eingesetzt werden, um
Reflexionen auf der gegeniberliegenden Seite zu
vermeiden. Die Investitionskosten filir Lidrmschutz-

wande hidngen ab von

Grindung

Haltekonstruktion
Liarmschutzelemente
Servicetiiren

Schutzplanken
Kabelverlegung
Entwidsserungseinrichtungen

Grundstickserwerb.

Fir den Kostenvergleich werden im vorliegenden Fall
nur die ersten 4 Parameter beriicksichtigt. Bei
Wanden Uber 4 m ist einschl. Mehrwertsteuer mit
einem Durchschnittspreis von 400,- DM/m2 zu rechnen.
Bei einer Gesamtlidnge von rd. 420 m errechnet sich
fir die 5 Varianten folgender durchschnittlicher

Aufwand:
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Variante 1:

(22 x 20 + 17 x 15) x 420 = rd. 300.000,- DM

Grundflidche: 12 x 420 = 5.000 m2

Variante 2:

(17 x 20 + 12 x 15) x 420 = 220.000,- DM

Grundfldche: 10 x 420 = 4.200 m=2

Variante 3:

(12 x 20 + 10 x 15) x 420 = 165.000,- DM

Grundflidche: 8,5 x 420 = 3.600 m2

Variante U4:

4,2 x 400 x 420 = 700.000,- DM

Grundfldche: 1 x 420 = 420 m2

. Variante 5¢

i ‘mittlere Wandhohe 3,8 m
3,8 x 400 x 420 - 640.000,- DM

Grundflidche: 1 x 420 = 420 m=2

Als Ergebnis ist festzustellen, daB die Anordnung
von Larmschutzwdnden wesentlich aufwendiger ist,

dies gilt auch bei Berilcksichtigung der erforder-
lichen Grundfldche, wenn man hierfiir z.B. Erwerbs-

kosten von 30,- bis 50,- DM/m? zugrunde legt.
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1. Auftraggeber

Stadt Gifhorn
- Stadtplanungsamt -
Postfach 1450
3170 Gifhorn

2. Aufgabenstellung dieses Gutachtens

Der Auftraggeber plant mit dem Bebauungsplan Nr. 63/89
die Ausweisung von Wohnbaufl&chen. Im ndrdlichen
Bereich ist dabei eine Wohnbebauung in unmittelbarer
Ndhe der hier demnichst anzusiedelnden Kabelwerke

Reinshagen vorgesehen.

Ziel dieses Gutachtens ist es, die auf die geplante
Wohnbebauung einwirkenden Gerduschimmissionen aus

dem Gewerbebetrieb abzuschidtzen und ggf. Schall-
minderungsmafnahmen vorzuschlagen, um den Immissions-

schutz der zukinftigen Bewohner sicherzustellen.

3. Ortliche Verhidltnisse

Die Ortliche Situation ist dem Lageplan der Anlage 1

zZu entnehmen; Hier sind - rund umrandet - 7 Immissions-
orte eingetragen,. fliir welche die Immissionspegelbe-
rechnung durchgefiihrt wird. Die Berechnung erfolgt
dabei jeweils fiur das ErdgeschoB und 1. ObergeschoR.

In dem"Bebauungsplanentwurf ist bereits die Lage

einer Ldrmschutzwand eingetragen. Die Berechnung
erfolgt zundchst ohne Berilicksichtigung der Lirm-
schutzwand und dann bei Bericksichtigung der Pegel-

minderung durch die hier eingetragene Wand.

Nach dem Bebauungsplan soll hier ein allgemeines

Wohngebiet eingerichtet werden. Zwar wird in diesem
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Bereich eine reine Wohnnutzung entstehen; wegen der

Nihe zu dem zumindest als Mischgebiet einzustufenden

Bereich ist hier sicher vom Schutzanspruch eines
allgemeinen Wohngebietes auszugehen. Als Immissions-

richtwerte gelten hierfiir:

tagsiiber 55 dB(A)
nachts 40 dB(A)

Die schalltechnischen Orientierungswerte gem. Bei-

blatt zu DIN 18005 "Schallschutz im Stddtebau".

haben die gleichen Zahlenwerte.

4. Hauptgerduschquellen

7Zu beriicksichtigen ist der Fahrverkehr, der um die
bestehenden Betriebsgebiude herumgefihrt wird, der
Parkplatzbetrieb westlich der vorhandenen Gebé&ude
sowie der Ladebetrieb innerhalb einer offenen Durch-

fahrt.

Im Zusammenhang mit anderen Genehmigungsfragen ist
von dem Betrieb ein Schalltechnisches Gutachten vor-
éelegt worden. Der in diesem Gutachten dokumentierte
Umfang des Fahrzeugaufkommens und der Beladezeiten

wird fiir diese Berechnung iUbernommen.

Im Lageplan sind eckig umrandet die 3 wesentlichen

Gerduschquellen gekennzeichnet und werden nachfolgend

erlidutert.

L Ladebetrieb

Einsatz eines Gabelstaplers
teilweise in der iiberdachten Ladezone

Loy = 95 dB(A)

M
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t = 15 m je Lkw
7.00-17.00 Uhr: 10 Lkw
17.00-22.00 Uhr: ¥4 Lkw

Fiir die Zeit von 19.00-22.00 Uhr ist nach.
VDI 2058 ein "Ruhezeiten-Zuschlag" von 6 dB
zZu berﬁcksichtigeh. Es wird ungiinstig ange-
setzt, daR sidmtliche Fahrzeuge innerhalb der
Bereitschaftsieit in dieser Ruhezeit entladen

werden. Der Zuschlag wird dadurch beruck-

sichtigt, daB fiir diesen Zeitraum mit der

4-fachen Fahrzeugzahl gerechnet wird (10 1lg 4 =
6 dB). Damit ergibt sich folgende Einwirkzeit

fir die Tageszeit:

t = (10 + 4 x 4) x 15/60 = rd. 16 Stunden

In der Nachtzeit finden keine Aktivitaten

statt.

Parkplédtze

Die Immissionspegel werden den technischen
Angaben zu DIN 18005 entnommen. Fir einen Park-
stand erhilt man folgenden Schalleistungspégel
fir N Kfz-Bew./h:

Lua = 76 + 10 1g N
Die Parkplitze werden nur in dem Zeitraum von
7.00-17.00 Uhr fir einen einschichtigen Betrieb
genutzt. Eingerichtet sind 36 Einstellplétze.
Bei voller Auslastung ergeben sich somit
72 Kfz-Bew. Damit betridgt der gesamte Schall-
leistungspegel:

Ly, = 76 « 10 1g‘%% = rd. 83 dB(A)
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Zur Beriicksichtigung mdglicher Mittagsfahrten

wird von einem Schalleistungspegel von 85 dB(A)

ausgegangen, dieser wird dann gleichmdBig auf

die zur Verfiigung stehende Parkplatzfléche ver-

teilt.

Fahrstrecken

a)

Lkw
Aufgrund umfangreicher eigener schalltech-

nischer Messungen kann filr Lkw-Fahrten ein

Schalleistungspegel von

L.wA = 102 dB(A)

angesetzt werden.

Dieser Emissions-Kennwert gilt als Mittelwert
fiir verschiedene Fahrzeugtypen (= 15 t) und
fir unterschiedliche Betriebszustédnde. Berlick-
sichtigt man ohne den Einfluf von Rangier-
zeiten fir die auf dem Betriebsgrundstiick
zuriickzulegenden Fahrstrecken eine mittlere
Fahrzeuggeschwindigkeit v = rd. 5 km/h
(entspr. 1,4 m/s), so lassen sich die Einwirk-
zeiten T fir die einzelnen Fahrstrecken s nach

folgender Beziehung berechnen:

S
T=+1x

Bei der Annahme der sehr geringen Geschwindig-
keit von 5 km/h ergeben sich die grdRBten Ein-
wirkzeiten und damit auch die groftmdglichen
Beurteilungspegel. Mit L _, = 1020 dB(A) ergeben
sich hieraus in Abhdngigkeit von der Anzahl N
der Lkw folgende Schalleistungs-Beurteilungs-
pegel:




b)

c)
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LwA - 102 + 10 1g T/TO + 10 1g N

T: Finwirkzeiten filr einen Vorgang (s.o.)
TO: Beurteilungszeitraum

To: 16 Stunden tagsiber

N = Anzahl der Lieferfahrzeuge im

Beurteilungszeitraum To‘

Bei 10 Lkw-Fahrzeugen im normalen Tages-
bereich und 4 Lkw-Fahrzeugen im Ruhezeiten-
bereich ergibt sich als tédgliche Verkehrs-

menge:
N = 26 Lkw-Ersatzzahl

7ur Sicherheit wird noch ein Zuschlag von

3 dB fiur evtl. hdufigereres Anfahren berlck-
sichtigt. Damit wird der lédngenbezogene
Schalleistungspegel:

Lop = 102 + 3.+ 10 18 47— ?2 X 3600

70 dB(A) - 1 m

Pkw

Der Schalleistungspegel liegt beil etwa
90 dB(A). Bei 72 Fahrten (2-facher Stell-
platzwechsel) wird der ldngenbezogene

Schalleistungspegel:

72
Lt = 90 + 3 + 10 18 4——75 % 3600

62,5 dB(A) - 1 m

i

Summenpegel:

T LWK - rd. 71 dB(A) - 1 m
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5. Berechnung der -Immissionsbelastung

5.1 Rechenverfahren

Die Ausbreitungsrechnung erfolgt grundsdtzlich gem.
VDI-Richtlinie 2714 "Schallausbreitung im Freien'™.
Die Berechnung erfolgt elektronisch mit dem "Schall-
plan' der Ingenieurgemeinschaft Braunstein & Partner,
Leutenbach. Die Immissionsberechnung beriicksichtigt

dann folgende Einflisse:

Entfernungseinflul}
Schalibeugung Uber Hindernisse
Luft-Bodenabsorption und Witterung

Reflexionen

Alle fiir die Schallausbreitung bedeutsamen Gegeben-
heiten werden in den Rechner eingegeben und stellen
ein Modell der zu betrachtenden Wirklichkeit dar.
Dieses Modell wird von einem Suchstrahl, vom
Immissionsort ausgehend, abgetastet. Jeder Such-
vorgang stellt einen Schnitt dar, anhand dessen
sich die Geometrie bestimmen 1#8t. Der Abstands-
winkel der Suchstrahlen betrdgt 1 Grad. Die
Beschreibung der Objekte erfolgt in Koordinaten-
form und wird iber ein Digitaliéiepbrett’einge—
geben. Die Datensdtze sind bei uns gespeichert,

Yo) daé 6hné Aufwand auch nachtrdglich Variationen

leicht durchgerechnet werden kdnnen.
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5.2 Rechenergebnisse

Die Rechenergebnisse sind in der Tabelle der Anlage 2

wiedergegeben, und zwar fiir folgende Situationen:

Prognose "0": ohne Lirmschutzwand
Prognose "1": mit Wand, h = 2,0 m
Prognose "2": mit Wand, h = 2,5 m
Prognose "3": mit Wand, h = 3,0 m

Tn der Anlage 3 ist als Beispiel fir die Prognose "0O"
fiir die einzelnen MeRpunkte das elektronische Rechen-
ergebnis mit dem Suchstrahl wiedergegeben, der Such-
strahl bezieht sich dabei auf die Ermittlung der
Immissionen fiir das Erdgeschof, aus diesen Anlagen
wird ebenfalls der Reflexionsanteil ersichtlich,
insbesondere fiir die Immissionsorte (:) und (:)
ergibt sich wegen der in der Ndhe liegenden
Reflexionswand der Betriebsgebdude ein deutlicher

Reflexionseinfluf.

6. Beurteilung

Aus der Berechnung nach Anlage 2 geht hervor, daB
bei den Immissionsorten (:) - (:) die Immissions-
richtwerte eines allgemeinen Wohngebietes deutlich
iiberschritten werden kdnnen, bei den ibrigen
Immissionsorten werden sie geringfiigig unter-
schritten. Die Tabellen nach Anlage 2 zeigen
ferner die mdgliche Pegelminderung durch die
Anordnung einer Lirmschutzwand unterschiedlicher
Hohe. Mit der Bezeichnung A L ist die erreichbare
Pegelminderung fiur die einzelnen Situationen zu
entnehmen. Als Ergebnis fur die Bauleitplanung

ergeben sich folgende Gesichtspunkte:
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a) Sollte eine 1-geschossige Bauweise mit ausge-
bautem DachgeschoR festgesetzt werden, so wird
die Anordnung einer mindestens 3 m hohen Ldrm-

schutzwand erforderlich.

b) Wird im Bereich der Immissionsorte (:) und (:)
auf Wohnputzqngen mit nach Norden ausgerichteten
Fensternvxg§;ichtet, so geniigt die Anordnung
einer 2 m hohen Larmschutzwand. Entweder ist in
dem Bebauungsplan festzusetzen, daR auf der
Nordseite keine Fenster von Wohn- und Schlaf-
réumeﬁvg;geordnet werden dirfen oder es ist
7z.B.. durch die Festsetzung von flachen Dach-
neigungen sicherzustellen, daR Wohnnutzungen
im Dachgeschof in gréBerem Umfang nicht ent-
stehen kdnnen, wobei dann auch die Anordnung

von Dacherkern auszuschliefBen ist.

Die vorstehenden Einschridnkungen beziehen sich nur
auf die 4 vorgesehenen Gebdude gem. Bebauvungsplan-
entwurf im Bereich der Aufpunkte 1 - 4. Grundsédtz-
lich wird die Anordnung einer 2 m hohen L&rmschutz-
wand vorgeschlagen, um damit auch andere Emissionen,
wie Staub und Licht, abzumindern. An die Konstruktion
der Lirmschutzwand werden keine besonderen Anforde-
rungen gestellt. Die Wand muR nur "schalltechnisch
dicht" sein. Dicht verlegte Holzbohlen sind ebenso
geeignet wie Mauerwerk. Zu empfehlen wdre eine zum
Werksgelidnde angeordnete absorbierende Schicht.
ZweckmiBig bei einer Mauerwerkswand wdren waagerecht
gelochte Steine, wobei dann bei einer derartigen
zweischaligen Konstruktion mit durchgehenden L&chern
auf der Innenseite eine mindestens 5 cm dicke Mineral-

fasermatte anzuordnen wire.
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Die vorstehende Beurteilung gilt fur die bisher vor-
gesehene Nutzung des Gewerbegrundstiickes ausschlief-
lich in der Tageszeit. Es wdre zu empfehlen, die
angesprochene Nutzungsbeschridnkung im Dachgeschof
festzusetzen, um damit mOgliche Betriebserweiterungen
oder andere Nutzungszeiten auf dem Betriebsgeldnde zu
ermbglichen. Grundsdtzlich ist jedoch darauf hinzu-
weisen, daR der Betrieb wegen der vorhandenen angren-
zenden Wohnbebauung und seiner Lage innerhalb einer
Gemengelage, insbesondere hinsichtlich n&chtlicher
Arbeiten, schon eingeschridnkt ist und eine beliebige
Betriebsausweitung aus Griinden des Immissionsschutzes

nicht méglich ist.

oo /U
g
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Anlage 2
Blatt 1

Untersuchungsbereich: Gifhorn Im Meinecken Sohl

a:\anli.txt
ort Stock- Gebiet]| Prognose O Prognose 1 | /\LL| Prognose 2 /\LL| Prognose 3
(%) werk Im [dB(A)] | Lm [dB(A)] | 0-1 | Lm fdB(a)l | 0-2 | tm [dB(A)]
K ) Tag Nacht | Tag Nacht| TAG |Tag Nacht| TAG |Tag Nacht
1 EG W 53.1 0.0 | 50.8 0.0 | 2.3} 50.4 0.0 | 2.7} 50.2 0.0
! 1.06 W 3.6 0.0 | 52.0 0.0 1.6} 51.7 0.0 1.9/ 51.4 0.0
2 EG W 58.6 0.0 54.3 0.0 4.3] 53.2 0.0 5.4] 52.0 0.0
2 1.0G 1 58.9 0.0 768 0.0 1.7] 56.3 0.0 2.6| 55.3 0.0
3 EG W 7.8 0.0 | 53.3 0.0 4,4] 52.2 - 0.0 | 5.6f 50.8 0.0
3 1.0G W 58.0 0.0 56.2 0.0 1.8} 55.2 0.0 2.8] 54.2 0.0
4 EG W 53.4 0.0 50.1 0.0 3.3] 49.5 0.0 3.9] 48.5 0.0
4 1.0G Y 53.6 0.0 51.9 0.0 1.7] 51.3 0.0 2.3] 50.5 0.0
S5 EG W 46.6 0.0 45.8 0.0 0.8]| 45.5 0.0 1.1| 45.0 0.0
5 1.0G W 51.1 0.0 | 50.5 0.0 0.6/ 50.4 0.0 0.7] 50.1 0.0
6 EG 1) 52.8 0.0 51.0 0.0 1.8] 50.6 0.0 2.3| 49.5 0.0
6 1.0G W 53.9 0.0 5857 0.0 0.2} 53.3 0.0 0.6| 52.9 0.0
7 EG W 49.9 0.0 49.5 0.0 0.3| 49.5 0.0 0.4] 49.3 0.0
7 1.0G W 51.0 0.0 50.7 0.0 0.3} 50.5 0.0 0.5{ 50.5 0.0

(%): Immissionsort - vgl. Lageplan
Zuordnung: (Gebiete)

" PROGNOSE 0: ohne Larmschutz
e, PROGNOSE 1: mit 2m-Wand
: PROGNOSE 2: mit 2.5m-Wand.
PROGNOSE 3: mit 3m-Wand

W = WA/WR/WS/WB

M = MI/MD/MK

G = GE/GI

S = Sondergebiet (z.B. Schule, Krankenhaus, etc.)
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Folgende Datengatze und Einst un i
§283;PP PO RD PT RETABI 1 ;1I1Q1:

= RE.Tab => CY 001 s B
1
X = 107 .32 = a3 .32 H : 2 .50
Stockwerk H Pegel (1) {(T,R) () {N,.R) (s} 'SR
- 2,580 53 .4 46. 9 .0 0.0 0.0 Q¢
=2 - 5.30 53 .6 47.7 O .0 0.0 2.0 0.4
-—"__ ) Tt 1

Ll x : 107.3 y : 43.3 h: 2.50

T _Emittent Leg(t) Leq(n) sReflex

: Saripiziz 53.069 24 .20

T ) % T Fegei 531 0.0 46,3 ¢

- in 4B(a) (T) (V) (R) (58)

T BonK Maire Wop

pmann Rostocker Str.1Z 3008 Garbsen 1T 05137 7 72139 ..



=
X = 10218 v =z AR .64 H = 2. 50
Stockwerk H Pegel () {T,R) () (N, R) (s) (5.F
1 - 2.50 58 .6 52.7 O .0 0.0 0.0 0.C
: =Z.) 5.30 58 .9 53 O .0 2.0 0.0 0.0
= . 2
‘ ' x : 102.2 vy : 48.6 h 2.50
_Emilt_ten't Leq(t) Leg{n) %Reflex
f‘i iy Fariziaiz 58.5¢6 25.74
ﬁ“ , ....... T
o
i 5 Pegedl 52.6 0.0 52.7 25.7
5 _ in dB(A) (T) (N) (R) (%)
3
X = T2 .26 = 471 .25 H = 2 .50
‘ Stockwerk  H  Pegel (T ) {T,R) (I (N.R) (s} SR
1 .) 2.50 57 .8 51.0 O .0 0.0 0 0.0
= 5.30 58 .0 49.7 oO.O0 0.0 ] 0.0
s | X : 72.3 y : 41.3 h 2.50
| _Emittent _______ Leg(t) Leg(n) 3Reflex
parkplatz 57.76 21.02
R Pegel 57.8 0.0 51.0 21.0
3 I in dB(A) (T) (W) (R) (%)




a
= &2 .23 ¥ = 35 .72 H - 2 .50
Stockwerk H Pegel (1) (T, R) () (N,R) (S) {S,R!
1 . 2.50 53 .4 45.7 O .0 0.0 0.0 0.0
, > _ ) 5,30 53 _.6 . 41.6 O _.O 0.0 0.0 0.0
-~
; 2 |
X : 68.2 v 35.7 h 2.50
Emittent Leq(:tz g_eg_(izz %Reflex
g 532.39 16.89
e,
J
Pege=1l 53.4 0.0 45.7 16.S
in dB(A) (T) () (R)  (%s)
=
> = 51 .42 = 21 .22 ¥ - =2 .50
& Stockwerk H  Pegel (T) {T,R) () {N,R) {(s) {S.R
T 1) 2.50 A IER o o.o 0.0 0.0 0.0
Zla ) 5.30 51 .1 0.0 O.0 0.0 0.0 0.0
I R 5
y X 3 51.4 Yy : 332 g 2.50
Emittent Leq(t) Leg(n) %Reflex
46.61 12.86
T Pegel 46.6 0.0 Slol 222
. in dB(A) (T) (N) (R) (%5)



-

. - !

&
< = 43 .05 ¥ - 36 .25 = 2 .50
Stockwerk H Pegel (1) {T,R) () (N,R) (S) {S,F
1 . 2. 50 52 .8 46.1 O .0 0.0 0.0 0.0
2. 5.30 53 .9 46.9 O .0 0.0 0. 0.0
i 6
i  x :  43.0 ¥ & 36.2 h : 2.50
o Emittent Leg(t) Leg(n) %Reflex
y 52.83 2E L
il i Pegel 52.8 0.0 46.1 21.2
_ ) in dB(a) (T) () (R) (%)
-
3X = 25 .17 ¥ = 32.49 b= 2 .50
Stcckwerk H Pegel (1) (T-,R,‘ () (N,R) (S) {§.R
1 .) 2.5 49 _9 44.2 o .o 0.0 0.0 0.0
2. 5.30 51 .0 44.8 O.0 0.0 0.0 0.0
SRR e L 2E e =25 h' A
e © | Emittent Leq(t) Leg(n) %Reflex
B R 49.86 26.91
: i1 | Pegel 49.9 0.0 44.2 26.9
°r g in dB(a) (T) (IN) (R) (Ss)





